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Аннотация. Важную роль при реализации крупных инфраструктурных проектов играет мнение 

населения о ходе строительства для уменьшения управленческих, экономических и экологических 

рисков, социальной напряженности. На современном этапе в отечественной науке практически 

отсутствуют социологические исследования реализации мегапроектов. Целью исследования было 

выявить факторы, определяющие отношение населения пяти поселений РС(Я) к строительству 

Ленского моста. В июле 2025 г. было опрошено 252 жителя населенных пунктов, находящихся в 

ареале строительства моста; опрос был дополнен 10 уточняющими интервью.  

В процессе исследования выявлены социально-демографические факторы, влияющие на 

поддержку: молодой возраст (до 35 лет), удовлетворенность жизнью в своем населенном пункте, 

уверенность в будущем, проживание в пгт Нижний Бестях.   
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Abstract. Public opinion plays an important role in the implementation of large-scale infrastructure 

projects, as does informing the public about the construction progress in order to reduce managerial, 

economic, and environmental risks, as well as social tension. At the present stage, there are virtually no 

sociological studies on the implementation of megaprojects in Russian academia. The aim of this study 

was to identify the factors determining the attitudes of five settlements in the Sakha Republic (Yakutia) 

toward the construction of the Lena Bridge. In July 2025, a survey was conducted among  
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252 respondents, all located in the area where this industrial giant is being built. The survey was 

supplemented by 10 follow-up interviews.  Socio-demographic factors influencing support were 

identified: young age (under 35), satisfaction with life in their locality, confidence in the future, and 

residence in the urban-type settlement of Nizhny Bestyakh. 
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Введение 
 

Один из крупнейших инфраструктурных проектов Дальнего Востока после 

возведения Малого БАМа — строительство мостового перехода через Лену (Ленский 

мост) в Якутии. Мегапроект имеет стратегическое значение для региона и страны, его 

история насчитывает несколько десятилетий. В 1907 году губернатор Якутской области 

И.И. Крафт ставил вопрос о присоединении региона к Транссибу [Дамешек, Кушнарева, 

2021, с.95]. Активное обсуждение моста у Якутска началось в начале 1980-х при 

утверждении Амуро-Якутской магистрали (план сдачи – 1995 год с совмещенным 

мостом1). Из-за колоссальных затрат и сложных условий (вечная мерзлота, широкая река, 

ледовая нагрузка) проект откладывали в СССР и в 2000-е годы. 

В 2019 году Президент РФ Владимир Путин утвердил строительство автодорожного 

моста 2 . Срок завершения – 2028 год 3 . «Транспортно-инфраструктурный коридор» 

позволит увеличить грузоперевозки до 6 млн тонн в год, пассажиропоток – до 8 млн 

человек. Транспортная доступность вырастет в 4 раза, расходы на «северный завоз» 

снизятся на 4,1 млрд руб. ежегодно [Долинская, Мамедова, 2022, с. 49]. Мост соединит 

три федеральные и пять региональных автодорог, АЯМ, речной порт и аэропорт 

[Тотонова, 2020]. Сэкономленное время пассажиров за 2021–2044 гг. оценено в 75,8 млрд руб. 

[Гулидов и др., 2022, с. 25].  

Проекты транспортной инфраструктуры играют ключевую роль в стимулировании 

экономического роста и повышении благосостояния общества, облегчая связь между 

людьми, товарами и услугами [Chan et al., 2023; Jiang et al., 2017; Gramlich, 1994]. Новая 

транспортная инфраструктура влияет не только на мобильность и опыт поездок, но и 

оказывает более глубокое социальное воздействие на чувство принадлежности к месту 

[Chan et al., 2024].  

В экономической географии транспорта одна из аналитических проблем связана с 

оценкой характера и масштаба вклада транспортной инфраструктуры в экономику 

[Lakshmanan, Anderson, 2002].  

Анализ современной научной литературы показывает, что исследование 

мегапроектов, включая транспортные и инфраструктурные, ведётся преимущественно в 

русле экономической эффективности, регионального развития и технологического 

воздействия, тогда как социологическая составляющая – отношение местного населения – 

                                                           
1 Что известно о проекте строительства моста через Лену в районе Якутска // ТАСС.URL: 

https://tass.ru/info/7756167(дата обращения: 13.01.2026). 
2 По ленинским мостам// Коммерсант.URL: https://www.kommersant.ru/doc/4162858 (дата обращения: 

13.01.2026). 
3  В Якутии завершено строительство первой опоры Ленского моста // РБК. URL: 

https://prim.rbc.ru/prim/22/10/2025/68f850c49a79476105fdf5c0 (дата обращения: 13.01.2026). 

https://tass.ru/info/7756167
https://prim.rbc.ru/prim/22/10/2025/68f850c49a79476105fdf5c0
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остаётся недостаточно проработанной. Так, исследователи [Крутиков и др., 2023] 

рассматривают мегапроекты (в том числе китайские) как драйверы формирования новой 

глобальной проекции будущего, акцентируя внимание на макроэкономических и 

инновационных эффектах, но оставляя за скобками локальную социальную реакцию.  

Другие авторы [Никитенко, 2023; Бардаль, 2021] анализируют инфраструктурные 

проекты как инструменты сглаживания субфедеральных диспропорций и решения 

национальных задач, особенно на Дальнем Востоке, однако их работы ориентированы на 

бюджетно-транспортную логику, а не на восприятие проектов населением. С. Ю. Агауров, 

Н. В. Зыкова [2023] выделяют ключевые факторы реализации крупных проектов через 

призму управленческих и организационных рисков, почти не затрагивая факторы 

социальной напряжённости или уровень поддержки со стороны населения.  

Н. А. Богданова [2019] подчёркивает значимость транспортной инфраструктуры для 

социально-экономического развития северных регионов России, что косвенно указывает 

на важность учёта мнения жителей, однако системных социологических исследований 

отношения населения к строительству конкретных мегапроектов (таких, как Ленский 

мост) в рассмотренных работах не представлено.   

В целом можно констатировать, что чаще внимание ученых сосредотачивается на 

экономических, а не на социальных проблемах, связанных с возведением индустриальных 

гигантов. В частности, нет данных об отношении жителей конкретных населённых 

пунктов к строительству Ленского моста.  

Целью исследования было выявить факторы, определяющие отношение пяти 

поселений РС(Я) к строительству Ленского моста. Рабочая гипотеза исследования: 

существует положительная корреляция между позитивным восприятием возведения моста 

и удовлетворенностью жизнью в своем населенном пункте и отрицательная корреляция 

между негативным отношением к мосту и возрастом. 

 

Материалы и методы исследования 
 

Проведен опрос населения пяти населенных пунктов Республики Саха (Якутия), 

которые находятся в непосредственной близости от возведения моста – пгт Нижний 

Бестях (4095 чел.), села Павловск (2115 чел.), Хаптагай (1031 чел.), Рассолода (442 чел.), 

Табага (2600 чел.). На первом этапе была высчитана целевая выборка (были выделены 

крупные населенные пункты – Нижний Бестях, Табага, Павловск и менее населенные – 

Хаптагай, Рассолода), на втором этапе применялась квотная выборка по возрастно-

половым признакам внутри каждого из поселений.  

В процессе обработки результатов исследования использовались описательные 

статистики, корреляционный анализ, применялись меры центральной тенденции, 

статистические критерии. В уточняющем интервью приняли участие 10 респондентов из  

5 населенных пунктов, которые проживали в населенных пунктах региона более 20 лет.  

Интервью было свободным, неформализованным, обрабатывалось с помощью методики 

выделения «семантических ядер» [Ушакова и др., 2010]. 

Исследование было проведено в июле 2025 г., в нем приняли участие 252 человека.  

В пгт Нижний Бестях было опрошено 55 чел.; в населённых пунктах Старая Табага и 

Новая Табага – 28 и 85 чел.; в Павловске – 40 чел.; в Хаптагае – 21 чел., в Рассолоде –  

23 чел. В анкетировании приняли участие 42% мужчин (106 чел.) и 58% женщин (146 чел.); 

29% (73 чел.) – респонденты от 19 до 35 лет; 42%  (106 чел.) – от 36 до 54 лет; 29 %  

(73 чел.) – от 55 до 69 и старше. Национальный состав: 59 % саха (148), 30% русских (76).  

39,7 % отвечающих имеют высшее образование; 38,5 % – среднее специальное. 76,2% 

работают, 11% – пенсионеры. Были опрошены представители сферы образования (14,3%); 

государственного и муниципального управления (15,9%); торговли и общепита (8,3%); 

транспорта (6%).  
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Результаты исследования 
 

При ответе на вопрос «Опишите ваше личное эмоционально-психологическое 

состояние» (порядковая шкала, 6 вариантов ответа: от агрессии до эмоционального 

подъема) большая часть респондентов (66,3%) по всем населенным пунктам подчеркнули, 

что чувствуют себя спокойно и уравновешенно; 9,5% заявляют об эмоциональном 

подъеме; 8% находятся в состоянии безразличия и подавленности, другие 8% признаются, 

что испытывают тревогу и страх. Основная характеристика текущего настроения – 

спокойствие, уравновешенность, данный «запас» позитивного настроения в обществе 

говорит в целом о социальном здоровье социума. Данные коррелируют с результатами 

исследования «Республика Саха (Якутия): большие вызовы», проведенного в 2020–2023 гг. 

[Маклашова и др., 2024]. 

 Качество жизни в поселении предлагалось оценивать по нескольким 

позициям:развитие общественных пространств в населенных пунктах, здравоохранения, 

системы образования, занятости и трудоустройства населения. Представители пяти 

населенных пунктов проявили единодушие в ответах – от 58 до 65 % опрошенных 

подчеркнули, что вышеупомянутые сферы развиваются в целом неплохо, но есть 

определенные недостатки.  

 46,8% отвечающих оценили степень развития дорожной сети в своем населенном 

пункте как «низкую» (рис. 1). Большинство отвечающих оценивают развитие дорожной 

сети как низкое, но и доля тех, кто считает, что дороги у них в целом неплохие (средняя 

степень развития) тоже значительна. 

 

 

Рис. 1. Оценка жителями населенных пунктов Нижний Бестях, Павловск, Хаптагай, Рассолода, 

Табага (Старая и Новая) Республики Саха (Якутия)  

степени развития автомобильных дорог 

Fig. 1. Assessment of the road infrastructure development level by residents of studied localities in the 

Republic of Sakha (Yakutia) – Nizhny Bestyakh, Pavlovsk, Kaptagay, Rassoloda, and Tabaga (Old and New)   

 

 
На вопрос «Удовлетворены ли вы социально-экономическим положением вашего 

населенного пункта?» респонденты ответили так: «скорее удовлетворен» (36,5%) и 

«скорее не удовлетворен» (28,6%). В то же время, оценивая социально-экономическое 
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положение Российской Федерации в целом, примерно одна треть респондентов ставит 

оценку «полностью удовлетворен». 

Выявлены такие оценки удовлетворенности жизнью в своем населенном пункте –  

5 баллов (18,3%); 7 (17,9%); 8 баллов (15,1%). Респонденты ставят достаточно высокие 

оценки, жизнь в населенном пункте их вполне устраивает. На вопрос: «Что именно 

привлекает респондентов в местах их постоянного проживания?» респонденты отвечают: 

природа (лес, река, озеро и др.)» – 84, 9% выборов. 

Один из главных вопросов анкеты – это вопрос о том, как, по мнению жителей, 

строительство Ленского моста может повлиять на жизнедеятельность села/поселка в 

будущем (рис. 2).  

 

 
Рис. 2. Распределение ответов на вопрос «Как, по Вашему мнению, изменится жизнь жителей 

прибрежных сел после введения в эксплуатацию Ленского моста?» 

Fig. 2. Distribution of answers to the question of how the lives of residents of coastal villages will change 

after the Lena Bridge is put into operation 
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рабочие места (36%).  
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внушительную цифру сторонников – почти две трети опрошенных. Каждый пятый 

относится к стройке века нейтрально. Тех, кто резко против стройки – единицы (3,6%). 

Среди причин, по которым респонденты не поддерживают строительство Ленского 

моста, выбраны: 1) вынужденное переселение из мест постоянного проживания (18,7%); 

2) экологические риски (13,9%); 3) увеличение потока трудовых мигрантов (11,5%);  

4) высокая стоимость проекта (10%); 5) неочевидная польза для населения (9,1%);  

6) сокращение сельхозугодий (7,9%).  

Существует зависимость между возрастом респондента и отношением к Ленскому 

мосту, а также между местом проживания и отношением к строительству. Так, 87% 

жителей Нижнего Бестяха, принявших участие в опросе, поддерживают строительство 

Ленского моcта. Вероятно, это связано с тем, что жители Нижнего Бестяха привыкли к 

изменениям инфраструктуры (строительство железной дороги, ввод движения торговых 

поездов, затем – пассажирских).  

К Нижнему Бестяху по уровню поддержки приближается с. Павловск (77,5%);  

с. Рассолода (78%). Жители с. Хаптагай более сдержанны в ответах, они поддерживают 

строительство моста, но говорят безусловное «да» только 14%, остальные 66% с 

сомнением отвечают «скорее да, чем нет». Поддерживают развернувшуюся стройку 18,5% 

жителей Старой Табаги и 21% жителей Новой Табаги. Табагинцы не хотят, чтобы сносили 

их дома, освобождая место для расширения подъездных путей к мосту (это утверждение, 

основано на изучении обстановки в Старой и Новой Табаге, беседах с местными 

жителями, многочисленных протестных акциях табагинцев, выступлениях в средствах 

печати и др.). Сравним: против строительства моста выступают 27% жителей Новой 

Табаги,33% представителей Старой Табаги и, всего лишь 1,8% жителей Нижнего Бестяха.  

Выявлена зависимость между удовлетворенностью жизнью (в баллах) и 

уверенностью в завтрашнем дне (порядковая шкала по типу шкалы Лайкерта, пять 

позиций). 27 % респондентов, которые удовлетворены своей жизнью на 5 баллов, 

утверждают, что вполне уверены в своем будущем. Из удовлетворенных жизнью на  

9–10 баллов вполне уверены в своем будущем 50–67% ответивших. 

Для проверки гипотезы выясним, как влияет степень удовлетворенности жизнью на 

отношение к строительству моста: 20% из тех, кто удовлетворен жизнью на 5 баллов, 

уверены, что безусловно мост надо строить; 28% средне-удовлетворенных отвечает 

«скорее да, чем нет»; 22% против строительства моста.  В целом мы видим, что люди,  

в большей степени удовлетворенные жизнью, более оптимистично воспринимают 

глобальную стройку. Так, 54% из тех респондентов, кто оценил уровень 

удовлетворенности жизнью на 9–10 баллов, высказались за строительство; 6% – против. 

Уточняющие интервью, проведенные нами после опроса, позволили высветить 

некоторые нюансы отношения к развернувшемуся строительству.  

Жен., 70 лет: «На пароме ожидание, особенно в выходные дни. А тут, если мост,  

с утра поехали, с города – за ягодами, на дачу, на уборку урожая и заготовки, зависит от 

погоды – на рыбалку. Удобно, комфортно, сокращение времени. Таксисты будут 

зарабатывать больше». 

Жен., 70 лет: «Информацию о строительстве читаю только в ватсап, никаких 

гарантий, что дорога будет бесплатной. Если будет высокая цена за дорогу, цены 

возрастут на все. Дороги, транспорт всех затрагивает. О ходе строительства… как 

освоили? Прозрачности информации нет, многих волнует. А тут у нас Заречье, Мегино-

Кангаласский улус, федеральная дорога, железные дороги – через нас всё идет».  

Жен., 53 года: «Большие грузовые машины много платят, поэтому цены высокие. 

Переправа дорогая, из этого складываются цены. Все равно из нашего кармана будет. 

Хорошо было бы, если бы мост в 2028 году (по плану) ввели, оптимистично будем 

ждать». 

Жен., 70 лет: «Вся страна ждет мост, большие суммы, интересы государства, тот 

же Северный морской путь – противостояние с Западом». 
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Жен., 66: «Если земли затронут, будет ли компенсация? Если что-то построят на 

моих угодьях, я очень сомневаюсь, что выплатят что-то. Где дорога – там хорошая 

жизнь считается, а кто пострадает – неизвестно». 

Муж., 72 года: «Новые стройки всегда вызывают противодействие. В обществе 

сталкиваются три тенденции: за, против и все равно. На первом этапе стройки тех, кто 

«против», всегда больше. Или другой вариант: бывают все три тенденции одинаково 

сильны. Вот сейчас мы в экспедиции проехали много регионов России и часто слышали 

такие истории: бурно обсуждают строительство нового квартала, или новой дороги, или 

нового арт-объекта. Здесь, в Якутии еще спокойнее, чем в других местах». 

Жен., 65 лет: «Между левым и правым берегами Лены – большая разница. Там, на 

правом берегу Лены – железная дорога, там все бурно развивается. Есть, правда, такие 

люди, которые боятся за свои угодья, но их вроде немного. А мы в Старой Табаге 

должны уйти со своих домов, с насиженных мест, переселиться в другие места. Многие 

оказались к этому психологически не готовы… Ну что поделаешь, придется». 

Жен., 67 лет: «Поймите, мы не против моста, мы против измененного, нового 

варианта подъездных путей к мосту через наше село (Табага). В первоначальном 

варианте подъездные пути были спроектированы в обход села и не затрагивали наши 

дома. Мы за этот вариант. А сейчас все земли вокруг раскупили, куда мы переедем?» 

Анализ интервью показал, что доминирующим для респондентов оказался блок 

проблем, связанных со строительством моста. Жители отмечали: риск нарушения угодий, 

необходимость компенсаций за использование частной земли, противодействие стройке 

на начальном этапе, недостаток прозрачной информации, психологическую неготовность 

к переселению (нежелание покидать насиженные места), а также недовольство 

прокладкой подъездных путей через Старую Табагу. Ожидания населения оказались 

выражены слабее – всего 3 упоминания. Два из них позитивные: улучшение удобства и 

комфорта жизни, рост доходов у отдельных профессий, одно – негативное: ожидание 

общего роста цен. Перспективы жизни после открытия моста представлены единичным 

высказыванием о развитии Северного морского пути как факторе противостояния Западу. 

Таким образом, данные интервью согласуются с результатами массового опроса, 

фиксируя сходный спектр проблем и ожиданий. При этом качественный метод позволил 

углубить понимание социально-психологического состояния населения. 

 

Заключение  
 

 Гипотеза подтверждена: люди, удовлетворенные жизнью, с оптимизмом смотрящие в 

будущее, поддерживают возведение моста в большей степени, нежели люди, недовольные 

жизнью. Люди молодые (до 35 лет) с большим энтузиазмом поддерживают строительство 

моста, нежели люди среднего возраста и пожилые.  Исследование, проведенное в пгт Нижний 

Бестях, селах Павловск, Хаптагай, Рассолода, Старая и Новая Табага, находящихся в ареале 

строительства Ленского моста, показало, что две трети опрошенных выступают за 

строительство мостового перехода через реку Лену. Жители сел ожидают, что после ввода 

вантового моста в эксплуатацию возрастет мобильность населения, улучшится социально-

экономическая ситуация как в их населенных пунктах, так и в Республике Саха (Якутия) в 

целом. Возведение моста поддерживают главным образом жители поселка Нижний Бестях,  

в котором уже активно работает железная дорога.  

Впервые выявлены факторы, влияющие на отношение населения к мегапроекту, 

который осуществляется непосредственно на территории постоянного проживания 

респондента: социально-демографический (в частности, возраст респондента); 

когнитивный или степень удовлетворенности жизнью в данном населенном пункте; 

уверенности в будущем; географический (место проживания, история поселения); 

социально-психологический (психологическая неподготовленность к стройке, сомнения, 

неверие в успех и др.).  
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